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p055|blle del pedonl con la sosﬂ’ruzrone de]le aﬁuall clberc’rure (in per’re gia c:bbaﬂu’re ed in parte da abbe’r’rere) ed“-crre1r@men’ro del pun’ro dll messa a dlmora e
conseguente miglioramento della visibilitd.

L’andamento del marciapiede sard il piU possibile rettilineo e sara realizzato su proprieta provinciale ove possibile; saranno salvaguardati gli accessi esistenti e le
opere di recinzione esis’renti e per-qucn’ro possibile le sis’remazioni a v-erde.

Fr In un solo ’rra’r’ro Si rende necessorlc la realizzqnone di una opera d| sos’regno nlevcm’fe per consen’nre la reohzzcmone del mch|cp|ede a Ilvello della s'fradc con

conseguente esproprio di una piccola parte di proprietd privata.

Allo stato attuale della progettazione rimangono da accertare i seguenti c:spe’rh >

la posizione dei sottoservizi ed i loro stato di manutenzione e/o la necessitd di spostarli e/o cdegucrh ; 3

il reale confine tra la proprieta provmcnc:le e quella dei frontisti che dalle ricerche catastali effettuate risultano non congruen’rl con lo s’rc’ro dei luoghi;
la presenza di manufatti abusivi sia proprieta privata che provinciale. - :

Materiali

Per la realizzazione dell'intervento & previsto I'impiego dei seguenti materiali di finitura:

pavimentazione marciapiede in massetti autobloccanti di colorazione rosso/marrone non uniforme con cordonature in c.a.v. e zanelle in c.a.v. e caditoie in ghisa;
aree di sosta in asfalto di tipo “Sacatrasparent™;

elementi strutturali in elevazione in cls armato saranno rivestiti in bozze di pietra reperite in sito o con caratteristiche analoghe o similari. Le cimase saranno in cotto o
in lastre di pietra squadrate;

ringhiere in ferro di disegno semplice finteggiate a piombite;

griglie in ghisa da porre intorno alle piante di alto fusto;

chiusini in ghisa per pozzetti dei sottoservizi.
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oS, W oE A . Il tratto di intervento & esteso per quasi 800 m e presenta una carreggiata con una corsia per senso di
£ oY NN L) | "~ marcia. Dal punto di vista planimetrico il fratto presenta un'ampia curva di raggio di circa 1.000 m,
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La progettazione fin qui svolta consiste nella riorganizzazione dei percorsi pedonali e della sosta, con I'intento di
strutturare la sede stradale in modo chiaro e coerente, proteggere le utenze deboli.

E' stato previsto un marciapiede di larghezza minima 1,50 m, come previsto dal CdS; & inoltre in progetto la
regolazione della sosta con spazi disposti perpendicolarmente alla strada, ai quali si accede da entrambe le
direzioni della S.P.556. Il marciapiede & sistemato tra le abitazioni e gli spazi di sosta, in modo da risultare “protetto”
e da non interferire con le auto che parcheggiano. -

La progettazione & a norma. | dati incidentali a disposizione sono relativi al triennio 2007-2009. In totale sono stati
raccolte le informazioni di 10 incidenti che riguardano la SP556, di cui uno avvenuto nel fratto di interesse ma non
congruente nei dati.

La carenza e l'inutilizzabilitd delle informazioni relative agli incidenti (fra I'altro, il tfratto € di cosi breve estensione
che non ci si poteva aspettare diversamente), ci spinge ad eseguire un’analisi di sicurezza in termini di “safety
audit”, vale a dire di controllo e verifica della progettazione dal punto di vista della sicurezza, e conseguente
miglioramento/adeguamento della progettazione stessa in tale prospettiva.

Durante i sopralluoghi effettuati & risultato un flusso di traffico scarso ed una notevole presenza di ciclisti, che
cmentodiraniailiinaseliiaang
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- Nel caso |n oggeﬂo Io spcmo v10no e e5|guo e ’rende ad essere invaso dGI VeICOII in sos’rc perC|o Ic: solumone che migllOI‘CI Ic slcurezzcz degli utenti (pedonl ciclisti e

LCI presem‘e I’IQUOHfICGZ[One funznonale e dl coro’r’rere “mlnimole“ ovvero e delImen’re apphccblle senze d@ver nec:essenamen’re operare grandi modifiche
dimensionali e formali della sede stradale, ma mettendo in opera interventi minimi come [ ogglun’ro del mcrcmplede al fine di res’rnngere la carreggiata, ordmclre la
sosta e ossegncre piU spazio di pedonl, definendo un percorso pamolmen’re protetto.

| proge’rhs’rcl puo valutare e decudere quali mterven’rl o’r’rucre per lnc:remenfore la sicurezza stradale, bosondoy su questa relcmone sulle norme VIQenh e su
quant’ ah‘ro ritiene necessario. : :

Attraversamenti pedonali

Lungo il tratto di strada oggetto di risistemazione € messa in sicurezza devono essere previsti
alcuni attraversamenti pedonali. Tali attraversamenti non possono essere realizzafi su dossi
artificiali, in quanto in riferimento al c.5 dell’art.179 del DPR 495/92, Rallentatori di velocitd.” |
dossi artificiali [...] Ne & vietato l'impiego sulle strade che costituiscono itinerari preferenziali
dei veicoli normalmente impiegati per servizi di soccorso o di pronto infervento [...]".

Per meglio evidenziare gli attraversamenti possono essere tuttavia messi in atto aliri
accorgimenti: la readlizzazione mediante decorazione e colorazione della pavimentazione
stradale, l'lluminazione notturna dell’attraversamento stesso, la posa in opera di occhi di
gattfo. :

La decorazione dello pcwmen’romone consiste  sul ’rrcl'r’romen’ro delle superfici del
conglomerato bituminoso di usura con matrici metalliche che imprimono a caldo un
“disegno” nella fase di stesa del conglomerato, per poi procedere alla colorazione. Il disegno
pud banalmente rappresentare dei “mattoncini”, ha uno spessore di circa 1 cm e serve,

insieme alla colorazione, ad indurre gli utenti a diminuire la propria velocitd e a richiamarli ad
una particolare cautela.
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